Wyjasnienia
do ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 czasie pracy kierowcow

I. Wstep

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow /Dz.U. Nr 92, poz. 879/
uchylita dotychczasowa ustawg z dnia 24 sierpnia 2001 r. o czasie pracy kierowcow
/Dz.U. Nr 123, poz. 1354, z 2002 r. Nr 155, poz. 1286 oraz z 2003 r. Nr 149, poz.
1452/.

W zwiazku z powyzszym powstat nast¢pujacy stan prawny:

1. Ustawa z dnia 16 kwietnia br. okresla czas pracy kierowcow
z uwzglednieniem postanowien dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu Europe;j-
skiego 1 Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy osob
wykonujacych czynno$ci w trasie w zakresie transportu drogowego.

2. Implementowane w uchylonej obecnie ustawie przepisy UE dotyczace okresow
prowadzenia pojazdow, obowiazkowych przerw w prowadzeniu
1 gwarantowanych okresOw odpoczynku, od dnia wejscia Polski do Unii Euro-
pejskiej, obowiazuja jako samodzielne akty prawne.

Sa to:

1/ rozporzadzenie Rady nr 3820/85/EWG z dnia 20 grudnia 1985 r.
w sprawie harmonizacji niektorych przepisoOw socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego,

2/ rozporzadzenie Rady nr 3821/85/EWG z dnia 20 grudnia 1985 r.
w sprawie urzadzen rejestrujacych w transporcie drogowym.

II. Regulacje dyrektywy 2002/15/WE w sprawie organizacji czasu pracy oséb
wykonujacych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego wdrozone
w ustawie o czasie pracy kierowcow

W zwiazku z wdrozeniem regulacji przewidzianych dyrektywa 2002/15/WE,

w ustawie o czasie pracy kierowcow zostaly wprowadzone nastepujace przepisy:

1. W mysl art. 6 ust. 2 do czasu pracy kierowcow zalicza si¢ rOwniez czas /poza
przyjetym rozktadem czasu pracy/, w ktorym kierowca pozostaje na stanowisku
pracy, w gotowosci do wykonywania pracy, w szczego6lnosci podczas oczekiwa-
nia na zatadunek lub roztadunek, ktorych przewidywany czas trwania nie jest
znany kierowcy przed wyjazdem albo przed rozpoczgciem danego okresu.

2. W art. 10 zostaty zdefiniowane ,,okresy pozostawania do dyspozycji”. Sa to okresy
/ inne niz przerwy i czas odpoczynku/, podczas ktorych kierowca nie jest obo-
wiazany pozostawa¢ na stanowisku pracy, bedac jednakze
w gotowosci do rozpoczecia albo kontynuowania prowadzenia pojazdu albo



wykonywania innej pracy. Pozostawanie do dyspozycji to w szczegolnosci czas
towarzyszenia pojazdowi transportowanemu promem lub pociagiem, czas ocze-
kiwania na  przejsciach  granicznych oraz w  zwiazku
z ograniczeniami w ruchu drogowym. W uchylonej ustawie ww. sytuacje byty
okreslone jako czas przestoju.

3. Zgodnie z przepisem art. 12 ust. 2 tygodniowy czas pracy kierowcy moze zostac
przedtuzony do 60 godzin, jednakze w przyjetym okresie rozliczeniowym /nie-
przekraczajacym 4 miesigcy/ Sredni tygodniowy czas pracy kierowcy nie moze
by¢ dluzszy niz 48 godzin. Dopuszczalne wymiary czasu pracy /tzn. 48 godzin i
60 godzin/ obowiazuja réwniez kierowceg, ktory pracuje u wigcej niz jednego
pracodawcy.

4. W analogii do obowiazujacych juz przerw w prowadzeniu pojazdu /z mocy po-
wotlanego rozporzadzenia nr 3820/85/EWG, dyrektywa 2002/15, przewiduje prze-
rwy przeznaczone na odpoczynek po szesciu kolejnych godzinach pracy kierow-
cy, w wymiarze co najmniej 30 minut, jezeli liczba godzin pracy w danym dniu
nie przekracza 9 godzin lub w wymiarze co najmniej 45 minut, jezeli liczba go-
dzin pracy wynosi wigcej niz 9 godzin. Przepis ten znalazt wyraz w postanowie-
niu art. 13 ustawy.

Stosownie do art. 27 przerwy te nie maja zastosowania do kierowcow, ktorzy
wykorzystali w danym dniu przerwy w prowadzeniu pojazdu, obowiazujace od
dnia wejscia do Unii Europejskiej z mocy rozporzadzenia nr 3820/85/EWG.
Oznacza to, ze kierowca jest obowiazany wykorzysta¢ przerwe¢ tylko
z jednego tytutu. Stosowanie przerwy w pracy, o ktorej mowa w art. 13 ustawy
ma miejsce w sytuacji, gdy kierowca nie ma obowiazku zastosowania si¢ do prze-
pisOw omawianego rozporzadzenia.

5. W art. 14 zostaly wprowadzone przepisy okreslajace przerwy przeznaczone na
odpoczynek w wymiarze:
- conajmniej 11 godzin w kazdej dobie,
- co najmniej 35 godzin w kazdym tygodniu.
Stosownie do art. 27 przepis ten nie ma zastosowania do kierowcow, ktorzy wyko-
rzystali w danym dniu lub tygodniu odpoczynek, zgodnie z przepisami rozporzadze-
nia nr 3820/85/EWG.
6. Zgodnie z dyrektywa, w art. 21 ustawy zawarto przepis stanowiacy, ze
w przypadku, gdy praca jest wykonywana w porze nocnej przez co najmniej 4
godziny, czas pracy kierowcy w danej dobie nie moze przekracza¢ 10 godzin.

7. W zwiazku z wprowadzeniem w art. 12 ust. 3 zapisu dotyczacego czasu pracy
kierowcy zatrudnionego u wigcej niz jednego pracodawcy, w art. 24 pkt. 2 zobo-
wigzano pracodawce do uzyskania od kierowcy o$wiadczenia na pismie o wy-
miarze zatrudnienia albo o niepozostawaniu w zatrudnieniu
u innego pracodawcy.



8. Omoéwione wyzej przepisy art. 12 ust. 2 1 3, art. 13, art. 21 1 art. 24 pkt 2 maja
zastosowanie tylko do kierowcow objetych przepisami rozporzadzenia nr 3820/
85.

9. Ze wzgledu na rownolegle obowiazywanie przepisow ustawy o czasie pracy kie-
rowcow, rozporzadzenia nr 3820/85/EWG a takze Umowy europejskiej dotycza-
cej pracy zaldg pojazdow wykonujacych migedzynarodowe przewozy drogowe /
AETRY/, ktore to przepisy zawieraja regulacje dotyczace analogicznych unormo-
wan tj. przerw w pracy 1 w prowadzeniu pojazdéw oraz okreséw odpoczynku, w
art. 27 zawarto wyjasnienia o wzajemnych relacjach pomigdzy odnosnymi prze-
pisami.

10.W art. 28, 29 1 30 zostaly wykonane upowaznienia przewidziane
w rozporzadzeniu nr 3820/85 dla krajow cztonkowskich UE.

III. Normy czasu prowadzenia, obowiazkowe przerwy w prowadzeniu
i gwarantowane okresy odpoczynku Kkierowcow okreslone
w rozporzadzeniu Rady nr 3820/85/EWG z dnia 20 grudnia 1985 r.
w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego /omowienie przepisoOw rozporzadzenia/

Zakres rozporzadzenia

Rozporzadzenie nr 3820/85 ma zastosowanie do kierowcoOw wykonujacych przewo-
zy drogowe w krajach Unii Europejskiej (w tym na terenie Polski). Umowa Europe;j-
ska dotyczaca pracy zaldég pojazdow wykonujacych miedzynarodowe przewozy dro-
gowe /AETR/ (Dz.U. z 1999r. Nr 94, poz. 1087) bedzie stosowana zamiast rozpo-
rzadzenia do operacji transportu mi¢dzynarodowego wykonywanych:

- do 1/lub z krajoéw trzecich bedacych strong Umowy albo w tranzycie przez te
kraje, dla catej podrozy, w trakcie ktorej takie operacje sa wykonywane przez
pojazdy zarejestrowane w Panstwie Cztonkowskim lub w jednym ze wspo-
mnianych panstw trzecich,

- do 1/lub z panstwa trzeciego, ktore nie jest strona Umowy, w przypadku ja-
kiejkolwiek podrézy odbywanej w obrebie Wspolnoty, gdy takie operacje sa
wykonywane przez pojazdy zarejestrowane w jednym z tych krajow.

Pojgcia ,.kierowca” oraz ,,przewoz drogowy” dla celow rozporzadzenia oznaczaja:
,kierowca” — kazda osobe, ktora kieruje pojazdem nawet przez krotki okres czasu
albo kazda osobe, ktora jest przewozona pojazdem, aby kierowac¢ nim
w razie potrzeby,



,»przewoz drogowy” — kazda podr6éz odbywana na drogach publicznych przez po-
jazd, zaladowany lub nie, stuzacy do przewozu pasazerow lub rzeczy.

Stosownie do art. 4 rozporzadzenia, jego przepisOw nie stosuje si¢ do przewozow
drogowych wykonywanych:

1)  pojazdami przeznaczonymi do przewozu rzeczy, gdy dopuszczalna masa cat-
kowita pojazdu, tacznie z przyczepami lub naczepami, nie przekracza 3,5 tony;

2)  pojazdami przeznaczonymi do przewozu osob, ktore ze wzgledu na typ kon-
strukcyjny 1 wyposazenie nadaja si¢ do przewozu nie wigcej niz dziewigciu
osoOb tacznie z kierowca 1 s do tego przeznaczone;

3)  pojazdami przeznaczonymi do przewozu osob wykonywanego w ramach ustug
regularnych, ktorych droga przebiegu nie przekracza 50 km;

4)  pojazdami, ktorych maksymalna dopuszczalna predkos¢ nie przekracza 30
kilometrow na godzing;

5)  pojazdami przeznaczonymi dla lub podlegajacymi kontroli stuzb zbrojnych,
stuzb obrony cywilnej, stuzb przeciwpozarowych 1 sit odpowiedzialnych za
utrzymanie porzadku publicznego;

6) pojazdami przeznaczonymi dla ustug kanalizacyjnych, ochrony przeciwpo-
wodziowej, wodociagowych, gazowniczych 1 energetycznych, utrzymania 1
kontroli drég, ustug zbierania odpadkow, ustug telegraficznych 1 telefonicz-
nych, przewozu artykutdéw pocztowych, transmisji radiowej 1 telewizyjnej oraz
ustug zwiazanych z wykrywaniem nadajnikéw lub odbiornikéw radiowych lub
telewizyjnych;

7)  pojazdami uzywanymi w stanach nadzwyczajnych lub przeznaczonymi do
zadan ratownictwa;

8)  wyspecjalizowanymi pojazdami przeznaczonymi do zadan medycznych;

9) pojazdami przewozacymi wyposazenie cyrkow 1 wesotych miasteczek;

10). wyspecjalizowanymi pojazdami pomocy techniczngy;

11) pojazdami przechodzacymi proby drogowe w celu ulepszen technicznych,
naprawczych lub utrzymania oraz pojazdami nowymi badz przebudowanymi,
ktore jeszcze nie weszly do ruchu;

12) pojazdami uzywanymi do nichandlowych przewozoéw towardéw w celach pry-
watnych;

13) pojazdami uzywanymi do odbioru mleka z gospodarstw rolnych lub odwoza-
cymi do tych gospodarstw pojemniki na mleko badz produkty mleczne prze-
znaczone do zywienia zwierzat.

Ponadto stosownie do art. 29 ustawy o czasie pracy kierowcow, na terytorium Polski
rozporzadzenia nie stosuje si¢ rowniez do przewozoéw wykonywanych przez:

1)  pojazdy uzywane przez wtadze publiczne do swiadczenia ustug publicznych,
ktore nie sa konkurencyjne w stosunku do przedsigbiorstw transportu drogo-
wego;



2)  pojazdy uzywane przez przedsigbiorstwa rolnicze, ogrodnicze, lesne lub ry-
backie do przewozu rzeczy w promieniu 50 km od miejsca normalnej bazy
pojazdu tacznie z miejscowymi obszarami administracyjnymi, ktorych osrodki
znajduja si¢ w obrebie tego promienia;

3) pojazdy uzywane do przewozu odpadow zwierzg¢cych lub tusz zwierzecych,
nieprzeznaczonych do spozycia przez ludzi;

4)  pojazdy uzywane do przewozu zywych zwierzat z gospodarstw rolnych na
miejscowe rynki i odwrotnie lub z rynkoéw do miejscowych rzezni;

5)  pojazdy uzywane jako sklepy na miejscowych rynkach lub w handlu obwoz-
nym lub uzywane jako ruchome punkty do wykonywania transakcji banko-
wych, walutowych lub oszczednosciowych, uzywane do czynnosci zwigzanych
z kultem, do wypozyczania ksiazek, ptyt lub kaset, do obstugi wydarzen kultu-
ralnych lub wystaw i specjalnie przystosowane do tych celow;

6) pojazdy przewozace materiaty lub urzadzenia na uzytek kierowcy w trakcie
jego pracy w promieniu 50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu, pod warun-
kiem, ze prowadzenie pojazdu nie stanowi gtownej czynnosci kierowcy 1 ze
taki wyjatek nie narusza w sposob znaczacy celow niniejszego rozporzadzenia.
Panstwa Cztonkowskie moga wprowadzi¢ konieczno$¢ posiadania indywidu-
alnego upowaznienia do takich wyjatkow;

7)  pojazdy poruszajace si¢ wylacznie na wyspach o powierzchni nie przekracza-
jacej 2300 km?, ktére nie sa polaczone z reszta terytorium panstwowego mo-
stem, brodem ani tunelem otwartym dla ruchu pojazdow silnikowych;

8)  pojazdy uzywane do przewozu rzeczy 1 napgdzane gazem wytwarzanym
w pojezdzie, napedzane elektrycznie lub wyposazone w regulator, jesli takie
pojazdy sa uznane, w §wietle ustawodawstwa Panstwa Cztonkowskiego zare-
jestrowania, za rOownowazne pojazdom napgdzanym benzyna lub olejem napg-
dowym 1 ktorych cigzar tacznie z przyczepa lub naczepa nie przekracza 3,5 ton;

9)  pojazdy uzywane do nauki prowadzenia pojazdu, majacej na celu uzyskanie
prawa jazdy;

10) ciagniki uzywane wytacznie do prac rolniczych i lesnych.

W mysl art. 30 ustawy o czasie pracy kierowcow, minister wtasciwy do spraw trans-

portu moze udzielié:

1) poupowaznieniu przez Komisj¢ Europejska, zwolnienia od stosowania postano-
wien rozporzadzenia w przypadku operacji transportowych wykonywanych w
wyjatkowych okoliczno$ciach;

2) w nagtych przypadkach czasowego zwolnienia od stosowania postanowien roz-
porzadzenia na okres nieprzekraczajacy 30 dni; o udzielonym zwolnieniu mini-
ster wlasciwy do spraw transportu niezwlocznie powiadamia Komisje Europe;j-
ska.

O udzielonym zwolnieniu Minister informuje w drodze obwieszczenia, oglaszane-

go w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”.



Dzienny czas prowadzenia

Kierowca moze prowadzi¢ nie dluzej niz 9 godzin miedzy dwoma okresami odpo-
czynku dziennego lub migdzy odpoczynkiem dziennym i tygodniowym. Dwa razy
w tygodniu czas prowadzenia moze by¢ wydtuzony do 10 godzin.

Obowigzkowe przerwy w prowadzeniu pojazdu

Kierowca nie moze prowadzi¢ dtuzej niz 4,5 godziny bez przerwy, o ile nie rozpo-
czyna odpoczynku dziennego lub tygodniowego. Bezposrednio po 4,5 godzinach
prowadzenia lub w ich trakcie kierowca musi skorzysta¢ z 45 minutowej przerwy.
Przerwa moze by¢ wykorzystana w czgsciach, nie krotszych niz 15 minut kazda.
W trakcie przerwy kierowcy nie wolno wykonywac¢ innej pracy. Czasu oczekiwania
1 czasu spedzonego w pojezdzie bedacym w ruchu, na promie lub w pociagu nie
traktuje si¢ jako wykonywania ,,innej pracy’.

Termin ,,czas oczekiwania” jest zdefiniowany w art. 15 ust. 3 rozporzadzenia Rady
nr 3821/85/EWG z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych w
transporcie drogowym. Zgodnie z tym przepisem ,,czas oczekiwania” oznacza okres,
w ktorym kierowcy pozostaja na stanowisku pracy tylko w celu odebrania informa-
cji 1 rozpoczecia badz wznowienia prowadzenia pojazdu lub wykonywania innej
pracy.

Tygodniowy i dwutygodniowy dopuszczalny czas prowadzenia pojazdu

W rozporzadzeniu nie okreslono bezposrednio limitu tygodniowego czasu prowa-
dzenia. Jednakze uregulowano, ze nie pozniej niz po 6 dziennych okresach prowa-
dzenia pojazdu kierowca musi odebrac¢ tygodniowy odpoczynek. Tygodniowy od-
poczynek moze by¢ odtozony do zakonczenia szdstego dnia, jezeli taczny czas pro-
wadzenia pojazdu nie przekracza maksimum odpowiadajacego sze$ciu dziennym
okresom prowadzenia pojazdu (56 godzin
w tygodniu — 4x 9 godzin oraz 2 x 10 godzin), z wyjatkiem mig¢dzynarodowych
przewozow pasazerow o charakterze innym niz przewozy regularne, gdzie odpoczy-
nek tygodniowy moze by¢ przetozony i wykorzystany po 12 dziennych okresach
prowadzenia (dwutygodniowy limit czasu prowadzenia- 90 godzin)
1 dotaczony do tygodniowego odpoczynku za drugi tydzien. Na wniosek kierowcy
odpoczynku udziela si¢ w miejscu gdzie znajduje si¢ baza pojazdu lub w miejscu
zamieszkania kierowcy.

Catkowity czas prowadzenia w okresie dwutygodniowym nie moze przekroczy¢ 90
godzin.



Dzienny okres odpoczynku

Zgodnie z definicja zawarta w rozporzadzeniu, ,,odpoczynek” oznacza kazdy nie-
przerwany okres obejmujacy co najmniej jedna godzing, podczas ktorego kierowca
moze swobodnie dysponowac¢ swoim czasem.

1. Pojazd prowadzony przez jednego kierowcg

Kierowcy przystuguje minimum 11 godzin nieprzerwanego odpoczynku
w kazdym 24-godzinnym okresie.

Odpoczynek moze by¢ podzielony na czesci (dwie lub trzy), z ktorych jedna musi
trwac 8 nieprzerwanych godzin. Podzielony w ten sposob dzienny odpoczynek musi
facznie trwac¢ 12 godzin.

Odpoczynek dzienny moze by¢ skrécony do 9 godzin nie czgsciej niz 3 razy
w tygodniu, pod warunkiem ze przed uptywem nast¢pnego tygodnia kierowca otrzyma
rownowazacy odpoczynek. Odpoczynek stanowiacy rekompensatg za skrocenie
odpoczynku dziennego musi by¢ dotaczony do innego odpoczynku trwajacego nie
krocej niz 8 godzin. Na wniosek kierowcy moze by¢ udzielony
w miejscu zamieszkania kierowcy lub w miejscu gdzie znajduje si¢ baza pojazdu.

Dzienny odpoczynek moze by¢ wykorzystany w pojezdzie, pod warunkiem ze jest
on zaparkowany 1 wyposazony w miejsce do spania.

2. Pojazd prowadzony przez co ngimnigj dwoch kierowcow

Jezeli pojazd jest prowadzony przez dwoch kierowcdw, kazdy z nich musi skorzy-
sta¢ z co najmniej 8 nieprzerwanych godzin odpoczynku w okresie 30-godzinnym.

Pozostate limity (dopuszczalny czas prowadzenia, przerwy w prowadzeniu, odpo-
czynek tygodniowy) pozostaja bez zmian.

W czasie, gdy jeden z kierowcdéw prowadzi, drugi moze odebra¢ wymagana przepi-
sami przerw¢ w prowadzeniu (ale nie odpoczynek) przebywajac

W poruszajacym si¢ pojezdzie.

Odpoczynek moze by¢ przez kierowcow wykorzystany w pojezdzie, tylko gdy po-
jazd jest zaparkowany 1 wyposazony w odpowiednie miejsca do spania.

3. Pojazd transportowany promem lub pociagiem



W sytuacji gdy kierowca towarzyszy pojazdowi przewozonemu promem lub pocia-
giem, dzienny odpoczynek, ktory kierowca odbiera na poktadzie promu lub w po-
ciagu moze by¢ przerwany tylko jeden raz. Odpoczynek odbierany na ladzie musi
by¢ wykorzystany przed lub po wykorzystaniu odpoczynku, ktory miat miejsce na
promie lub w pociagu. Przerwa w trakcie odpoczynku dziennego musi by¢ jak naj-
krétsza 1 nie moze przekracza¢ jednej godziny przed wejsciem na poktad lub zej-
sciem z poktadu (tacznie z formalno$ciami celnymi). Podczas odpoczynku kierowca
musi mie¢ udostgpnione 16zko lub odpowiednie miejsce do spania.

W przypadku przerwania w sposob wyzej opisany odpoczynku dziennego przedtuza
si¢ go o dwie godziny.

Tygodniowy okres odpoczynku

W kazdym tygodniu jeden z odpoczynkow dziennych przedtuza si¢ jako odpoczy-
nek tygodniowy.

Kierowcy przystuguje minimum 45 godzin nieprzerwanego odpoczynku, ktory moze
zosta¢ skrocony do minimum 36 godzin, jezeli odpoczynek jest odbierany w miej-
scu zamieszkania kierowcy lub w miejscu gdzie znajduje si¢ baza pojazdu lub mini-
mum 24 godzin, jezeli odpoczynek jest odbierany w innym miejscu.

Kazde skrocenie odpoczynku powinno by¢ zrekompensowane poprzez udzielenie
rownowazacego odpoczynku do konca trzeciego tygodnia nastgpujacego po tygo-
dniu, w ktérym odpoczynek zostat skrocony.

Odpoczynek stanowiacy rekompensate za skrocenie odpoczynku tygodniowego musi
by¢ dotaczony do odpoczynku trwajacego nie krocej niz 8 godzin. Na wniosek kie-
rowcy odpoczynek powinien by¢ udzielony w miejscu jego zamieszkania lub w miej-
scu gdzie znajduje si¢ baza pojazdu.

W przypadku migedzynarodowych przewozow pasazerow o charakterze innym niz
przewozy regularne, odpoczynek tygodniowy moze zostac przelozony do tygodnia
nastepujacego po tygodniu, za ktéry ten odpoczynek przystuguje
1 dotaczony do odpoczynku tygodniowego za ten drugi tydzien.

Dopuszczalne odstapienie od przepisow rozporzadzenia nr 3820/85

Pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego oraz w celu
dotarcia do odpowiedniego miejsca postoju, kierowca moze odstapi¢ od przepisow
rozporzadzenia nr 3820/85 w stopniu niezbednym dla zapewnienia bezpieczenstwa
0soOb, pojazdu lub fadunku.



Przyczyny odstapienia od stosowania przepisow rozporzadzenia, kierowca musi
opisa¢ na wykresowce urzadzenia rejestrujacego lub w planie pracy.

Europejski Trybunat Sprawiedliwosci , w orzeczeniu z dnia 9 listopada 1995r. (C-
235/94), podkreslit ze przedsigbiorstwo transportowe w Swietle przepisow rozpo-
rzadzenia jest zobowiazane organizowac pracg w sposob umozliwiajacy kierowcy
przestrzeganie przepisOw, co oznacza ze nie moze planowac odstapienia od przepi-
sow przed wyjazdem kierowcy.

IV. Stosowanie przepiséw rozporzadzenia nr 3820/85 i ustawy o czasie pracy
kierowcow /pytania i odpowiedzi/

1. Jezeli w danym dniu prowadzg¢ pojazd objety przepisami rozporzadzenia nr
3820/85, czy powinienem stosowac przerwy, o ktorych mowa w art. 7 rozpo-
rzadzenia, czy w art. 13 ustawy o czasie pracy kierowcow?

W mysl art. 3 ustawy przepisy rozporzadzenia lub umowy AETR maja pierwszen-
stwo w stosowaniu.

Jezeli kierowca prowadzi pojazd, przepisy rozporzadzenia i umowy AETR wyma-
gaja zastosowania 45-minutowe]j przerwy po 4,5 godzinach prowadzenia lub 2-3
przerw, z ktorych kazda trwa nie mniej niz 15 minut w trakcie lub bezposrednio po
tym okresie prowadzenia.

Stosownie do art. 27 ust. 4 ustawy, do kierowcow, ktérzy wykorzystali przerwy w
prowadzeniu przeznaczone na odpoczynek, zgodnie z przepisami rozporzadzenia i
Umowy AETR, nie stosuje si¢ przerwy, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1.

Przepisy art. 13 ustawy beda mialy zastosowanie, jezeli kierowca w danym dniu
wykonuje oprocz prowadzenia pojazdu roOwniez inne prace.

Przyktad:

Kierowca przez 4 godziny prowadzi pojazd, nast¢pnie przez kolejne 2 godziny wy-
konuje inne prace - w zwigzku z tym powinien skorzysta¢ z 30-minutowej przerwy
okreslonej w art. 13 ustawy. Jezeli po przerwie kierowca prowadzi pojazd przez 0,5
godziny, powinien skorzysta¢ dodatkowo z 15 minutowej przerwy okreslonej w art.
7 rozporzadzenia lub umowy AETR (do wymaganej zgodnie z art. 7 rozporzadzenia
45 minutowej przerwy stosowanej po lub w trakcie 4,5 godzin prowadzenia pojazdu
wlicza si¢ wczesnie] wykorzystang przerwe 30 minutowa).

Przerwy okreslone w art. 13 ustawy stosuje si¢ tylko do kierowcodw objetych przepi-
sami rozporzadzenia nr 3820/85 (art. 22 ustawy).



2. Jezeli w danym tygodniu kierowca zatrudniony na podstawie umowy
o pracg prowadzi pojazd objety rozporzadzeniem nr 3820/85 tylko
w niektoérych dniach, czy musi stosowa¢ odpoczynek tygodniowy
w wymiarze okre§lonym w art. 14 ustawy, czy w art. 8 rozporzadzenia (lub
odpowiednio umowy AETR)?

W mysl art. 3 ustawy przepisy rozporzadzenia lub umowy AETR maja pierwszen-
stwo w stosowaniu. Jezeli kierowca prowadzil nawet przez jeden-dwa dni pojazd
objety przepisami rozporzadzenia powinien zastosowac odpoczynek tygodniowy w
wymiarze okreslonym w rozporzadzeniu.

3. Czy przepisy ustawy maja zastosowanie do rolnikow lub zatrudnianych przez
nich kierowcow?

Ustawa o czasie pracy kierowcow dotyczy kierowcoéw pozostajacych
w stosunku pracy, a wigc rowniez kierowcow zatrudnianych przez rolnikow.

Przepisy ustawy, w czgsci dotyczacej rozdzialu 4, moga mie¢ zastosowanie do rolni-
kow wykonujacych przewozy objete rozporzadzeniem nr 3820/85, gdyz zgodnie z
przepisami rozporzadzenia, dla jego celow kierowca jest kazda osoba prowadzaca
pojazd lub przewozona tym pojazdem, aby mogta przejac jego prowadzenie w razie
koniecznosci.

4. Czy czas przerwy stosowangj do kierowcy zatrudnionego w systemie przery-
wanego czasu pracy moze by¢ zaliczany do odpoczynku dziennego?

System przerywanego czasu pracy jest systemem uciazliwym dla pracownika,
w zwiazku z tym moze by¢ stosowany w szczeg6lnie uzasadnionych przypadkach.
Za czas przerwy przystuguje kierowcy okreslone wynagrodzenie. Czas jej trwania
nie moze by¢ zaliczony do czasu odpoczynku, sa to bowiem odmienne okresy nie-
wykonywania pracy.



