UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia zmieniajacy rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia

3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow

drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na

drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181) stanowi wykonanie delegacji zawartej w art. 7 ust. 3

ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108,

poz. 908, z pdzn. zm.).

W niniejszym projekcie proponuje si¢ w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia zmiang

brzmienia:

pkt 4.2.1. Sygnaly o sekwencji podstawowej, w ktérym ograniczono mozliwos¢
stosowania na jednym wlocie sygnatéw ogélnych pochodzacych z réznych grup
sygnalowych. Zapis ten wynika 2z konieczno$ci zapewnienia maksimum
bezpieczenstwa  uczestnikom  ruchu.  Wprowadzone  zmiany  spowoduja
doprecyzowanie obowiazujacych zasad.

pkt 4.2.2. Sygnat dopuszczajacy skrecanie w kierunku wskazanym strzatka, z ktérego
usunig¢to zapis, ograniczajacy stosowanie sygnalizatora S-2 do sytuacji, gdy nie
nastepuje kolizja z innymi uczestnikami ruchu. W dotychczasowym brzmieniu tego
przepisu nie bylo mozliwe stosowanie sygnalizatora na wielu skrzyzowaniach ze
wzgledu na wystgpowanie kolizji strumieni ruchu pieszego i kotowego, co prowadzito
do znaczacego ograniczenia przepustowosci 1 powstawania licznych zatoréw
komunikacyjnych w godzinach szczytu. Nowe brzmienie tego przepisu pozwala na
szersze zastosowanie sygnalizatora S-2 na skrzyzowaniach. Ma to szczegllne
znaczenie w przypadku, gdy nie istnieja realne mozliwos$ci przebudowy skrzyzowania
dla wykonania zmiany organizacji ruchu i zwigkszenia efektywnos$ci ruchu na tym
skrzyzowaniu.

Z uwagi na brak badan w kierunku negatywnego wptywu stosowania sygnalizatora
typu S-2 na bezpieczenstwo pieszych 1 analogie z innymi strumieniami kolizyjnymi
(sygnat S-1 zielony dla pojazdéw i sygnal S-5 zielony dla pieszych na wlocie
poprzecznym) zasadnym jest odstapienie od tego sztywnego zapisu. Istniejacy wymog
zatrzymania pojazdu przed sygnalizatorem S-2 1 kontynuacji dalszej jazdy
z zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu innym uzytkownikom jest obligatoryjny
1 wystarczajacy. W ocenie projektodawcy rozporzadzenia kierujacy pojazdem,
zachowujac szczegdlng ostroznos¢ przy wjezdzie na skrzyzowanie oraz na nim
(zgodnie z art. 22 1 25 ustawy Prawo o ruchu drogowym), moze wykonac
bezkolizyjnie manewr skrgtu nawet w okolicznosSciach wystgpowania kolizyjnych
strumieni pojazdow.

pkt 6.2.1.2. Stosowanie sygnatu ogdlnego i sygnalu kierunkowego. Funkcjonujacy
zapis ,,Nie dopuszcza si¢, w przypadku ruchu z kierunku przeciwnego stosowania
sygnatu ogélnego dla skrgcajacych w lewo, jezeli dla pojazdéw skrecajacych



przeznaczone sa dwa pasy ruchu oraz jezeli strumien pojazdéw skrgcajacych bytby
strumieniem kolizyjnym z dwoma pasami dla pojazdéw jadacych na wprost z wlotu
przeciwlegltego” uniemozliwia stosowanie w konkretnych przypadkach stosowanie
sygnatu ogélnego S-1. Zamyslem projektodawcy byto zapewnienie odpowiednich
warunkéw bezpieczenstwa ruchu z zachowaniem widocznos$ci réwnolegtych potokéw
ruchu. W przypadku wystapienia jedynie ruchu np. pojazdéw osobowych
i dostawczych (ograniczenie tonazu w obszarach miejskich) warunki widocznosci
moga by¢ spetnione, a zapis wpltywa na konkretna konstrukcje programéw
sygnalizacji §wietlnej 1 przepustowos¢ skrzyzowania. Uproszczenie zapisu umozliwia
indywidualne podejscie do problemu projektantom i stuzbom zarzadzajacym ruchem.

- pkt 6.2.1.3. Stosowanie sygnatu dopuszczajacego skrgcanie w kierunku wskazanym
strzatka. Zmiany polegaja na doprecyzowaniu zapisu tego punktu poprzez dodanie
okreslenia jakiego rodzaju sygnalizatora zapis dotyczy (S-2). Ponadto uwypuklono
wymoég zapewnienia bezpieczenstwa pieszym i pojazdom, dla ktérych wyswietlany
jest w tym czasie sygnat zielony. Zapis o takiej tresci jest spdjny z proponowanymi
zmianami dotyczacym zasad stosowania sygnatu S-2 (wyzej wymieniony punkt 4.2.2.
zatacznika nr 3).

Rozwiazania zawarte w projekcie rozporzadzenia zmieniajacego rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach, nie sa objete z prawem Unii
Europejskie;.

Przedtozony projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji, o ktérej mowa
w Rozporzadzeniu rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu norm i aktéw prawnych (Dz.U. Nr 239, poz. 2039
z pézn. zm.).

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostanie udostgpniony
na stronach urzegdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publiczne;.



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktére oddzialuje akt normatywny.

Projekt rozporzadzenia oddziatywuje na organy zarzadzajace ruchem oraz sprawujace
nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach, zarzadcéw drdg 1 projektantéw organizacji
ruchu.

2. Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu panstwa i sektora publicznego.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje dodatkowych obciazen dla budzetu
Panstwa, realnie jednak stanowi obciazenie dla budzetu organéw samorzadu terytorialnego
(zarzadcow drég), gléwnie w miastach na prawach powiatu. Obcigzenia finansowe bgda
wynikaty z koniecznosci wykonania nowych projektéw organizacji ruchu i montazu
dodatkowych komor sygnalizacyjnych.

3. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostat wystany do konsultacji z nastgpujacymi podmiotami:

— Polski Kongres Drogowys;

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP;
— Klub Inzynieréw Ruchu ,,Klir”;

— Konwent Dyrektoréw Zarzadéw Drog Wojewodzkich;

— Krajowa Rada Zarzadcéw Drog Powiatowych;

— Ogo6lnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa.

Wyniki przeprowadzonych konsulatacji spolecznych zostana przedstawione w nastgpnym
etapie prac nad projektem rozporzadzenia.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy.
Nie przewiduje si¢ wptywu projektowanego rozporzadzenia na rynek pracy.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki oraz przedsigbiorczosé, w tym na
funkcjonowanie przedsig¢biorstw.

Nie przewiduje si¢ wplywu projektowanego rozporzadzenia na konkurencyjnos¢
gospodarki i przedsigbiorczos¢.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwéj regionalny.
Nie przewiduje si¢ wpltywu projektowanego rozporzadzenia na sytuacje i rozwoj
regionalny.

7. Korzysci spoleczne

Wejscie w zycie rozporzadzenia umozliwi szersze stosowanie sygnalizatorow
dopuszczajacych skrgcanie w kierunku wskazanym strzatka w aglomeracjach miejskich
1 zapewni poprawg efektywnosci ruchu na skrzyzowaniach. Zmiany wychodza naprzeciw
wnioskom stuzb zarzadzania ruchem w duzych miastach, o ggstej sieci ulic i skrzyzowan



sterowanych sygnalizacja $wietlna, gdzie ruch odbywa si¢ z ograniczona predkoscia,
a nadrzedna jest przepustowos¢ przy zachowaniu odpowiednich warunkéw bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Ponadto istnieje duze zapotrzebowanie spoleczne na zwigkszenie
przepustowos$ci  skrzyzowan nie wyposazonych w  sygnalizator z sygnalem
dopuszczajacym skrecanie w kierunku wskazanym strzatka (S-2) w obszarach miejskich.
Wyrazem tego zapotrzebowania w tej problematyce byty czeste publikacje w mediach oraz
liczne wnioski i opinie kierowane do Ministerstwa Transportu.



